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Goteborg City Airport (Save) a——
inviger ny flygplatsterminal

Sdve har ett unikt lage med ett, for en
flygplats, ovanligt kort avstand in till
stadskarnan.

— I mitten av 90-talet var Sive nira nedligg-
ning, si lagprisflyget har betytt mycket. Det
4r kul att jobba hir nu, det hinder mycket,
siger en anstilld som stir i den linga kén
och vintar pa att komma in och se invig-
ningen av den nya terminalen.

Nufértiden ir trafiken pa flygplatsen sa
omfattande att man forsoker fa flygklub-
barna att trina start och landning pd andra
filt eftersom landningstillstinden ir begrin-
sade!!!

Gardagens anstrangningar
I invigningsvimlet triffade vi den tidigare
chefen pd Sive, den alltid lika ungdomlige
Kurt Klausson. Som nyanstilld jaktplanspi-
lot havererade han med en ] 22:a, p4 grund
av motorbortfall, strax utanfor dir vi nu
star!l!

— Det har hint mycket hir. Dir taxiplat-
tan nu ir var en stengirdsgard tvirs over. Jag
forsokte komma ver den men landstillet
tog i och kirran tippade éver, berittar han
med ett spjuveraktigt leende.

Ja, tiderna férindras

men  dagens

framgingar bygger pa girdagens anstring-
ningar, det far man inte glémma.

Goran Johansson tillsammans med nuvarande
chefen f6r Goteborg City Airport.

Den tidigare chefen for save flygplats. Kurt Klausen
intervjuas av Torslanda Tidningen.
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— Om vi inte lagt ned allt jobb, pa vér tid,
med att forlinga banan, gora grundfdrstirk-
ningar med mera hade det varit svarare nu
att vidareutveckla Sive till en internationell
flygplats, siger Kurt.

Manga tillbyggnader

Minskligheten har alltid varit intresserad
av att resa och tack vare lagprisflygets intro-
duktion har luftburna transporter blivit ett
masskommunikationsmedel. Detta har gjort
att Sdveterminalen har byggts till i omging-
ar, bland annat 2001 och 2003 — nu var det
dags igen. Férra dret togs darfor ett beslut om
utbyggnad och nu kan man i princip ta emot
tvi fulla plan utan att nigon behover sta pa
utsidan och vinta. Fér att méjliggora det har
man dessutom blivit tvungna att forbattra
passagerarflodet vid passkontrollerna. Bland
forbattringarna mirks dven fler inchecknings-
diskar, bittre informationsavdelning samt
yteerligare en entrédérr. Detta kommer val till
pass nir man en period i sommar skall avlasta
Landvetter. Dirtill kommer att frin och med
i maj bérjar ett nytt bolag, Air Berlin, att
trafikera Sive sex dagar i veckan.

Konkurrensen ar hard

Géteborg konkurrerar med de stora stiderna
om en rad evenemang och di giller det att
ha bra kommunikationer. Utvecklingen av
lagprisflyget har inneburit en smirre sensa-
tion men Sverige har stora potentialer genom
bland annat vil fungerande infrastrukeur,
generella sprakkunskaper och sa vidare.

— Ar 2005 hade vi en halv miljon passage-
rare till tre destinationer. I &r ir prognosen
650 000 till tio destinationer, berittar Géran
Hall, vd pa Géteborg City Airport.
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Air-Berlin bérjar flyga
till Berlin den 2 maj.

Illustration av den nya
terminalbyggnaden.
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Kommunstyrelsens ordférande, Goran Johansson, invigde genom att anropa flygledartornet.

Roger Eliasson fran Aeroseum
pa vag in till invigningen.

Det bj6éds mat fran alla de destinationer som bolag fran Goteborg City Airport flyger
pa. Save har nu sex europeiska huvudstader som destination men de vantas utékas
ytterligare under detta ar.

Historik (fran www.goteborgcityairport.se)

Save flygplats anlades redan ar 1940 som en militar
flygflottilj. Flygflottiljen lades ner 1969 och 1976
paborjades arbetet med att ta ver allménflyget fran
Goteborgs storflygplats - Landvetter. 1984 horjade
man dven anpassa flygplatsen for tyngre luftfart, bl.a.
forlangdes banan med ca: 400 meter, och ar 2001
oppnade Ryanair sin forsta linje till London. Sedan
dess har Ryanair fortsatt att expandera pa flygplat-
sen och har idag reguljartrafik till London, Frankfurt
och Glasgow. Ar 2000 intrédde LFV som delégare

i flygplatsens driftbolag tillsammans med Volvo och
Goteborgs Kommun. I samband med detta doptes
Flygplatsen om till Géteborg City Airport. Efter en
miljéprévning, som hade pagatt sedan 1993, kom en
dom i Miljooverdomstolen 2001. Domen som i mycket
styr flygplatsens verksamhet vann laga kraft 2002.
Det hade da varit en pagaende process sedan 1993.

Viktiga artal:

1940 Militar flygplats

1979 Civil flygplats med bl a allmanflyg

1984 Anpassning till tyngre trafik

2000 Namnbyte till Goteborg City Airport

2001 Beslut av miljodomstolen. Ryanair startar trafik

2002 Kontinuerliga investeringar

2005 En av Sveriges snabbast vaxande flygplatser
Vi passerar en halv miljon i antal passagerare

2006 Tva nya lagprisflygbolag borjar flyga hos oss

2007 Terminalen byggs om och far nastan dubbelt
sastor yta i avgangs- och ankomsthall.

Flygholag som finns pa
Goteborg City Airport,
samt vilka resmal de flyger till.

Ryanair  London-Stansted
Glasgow-Prestwick
Dublin

Frankfurt-Hahn
Madrid-Barajas
Marseille-Provence

Barcelona-Girona (fran 27/3 2007)
Wizz Air

Warszawa
Budapest

Air Berlin Berlin (fran 2/5 2007)




